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Jakos¢ powietrza w Warszawie nalezy do najgorszych

w Europie, co ma powazne konsekwencje zdrowotne

dla jej mieszkaricéw. Transport drogowy jest gtdéwnym
czynnikiem powodujgcym zanieczyszczenie powietrza

w miescie. Aby odpowiedzie¢ na obawy mieszkancéw
dotyczace jakosci powietrza—zwigzanej z transportem
—i dazyc¢ do neutralnosci klimatycznej do 2030 r., m.st.
Warszawa ogtosito, ze utworzy strefe czystego transportu
(SCT), ktéra zacznie dziata¢ w 2024 roku. Strefa
czystego transportu to wyznaczony obszar, w ktérym
pojazdy musza spetniac¢ okreslone normy emisji, aby

do niej wjechad. Szczegdty wdrozenia strefy sg obecnie
przedmiotem dyskusji. Kluczowe znaczenie ma ocena
potencjalnych redukcji emisji zanieczyszczen powietrza i
gazdw cieplarnianych, jakie moga nastapic przy réznych
harmonogramach wdrazania SCT, a takze tempo, w jakim
mozna osiggnad te zmiany.

Aby wesprzeé Warszawe w pracach nad utworzeniem
strefy czystego transportu, w niniejszym opracowaniu
przedstawiono dwa harmonogramy wdrazania strefy i
zbadano ich wptyw na emisje zanieczyszczen powietrza.
Wariant 1 stopniowo zaostrza ograniczenia co dwa lata

od 2024 do 2034 roku, a wariant 2 zaostrza ograniczenia
kazdego roku—w szybszym tempie, od 2024 do 2028 roku.
Wykorzystujac rzeczywiste dane dotyczace emisji uzyskane
w trakcie kampanii teledetekcyjnej TRUE w Warszawie

w 2020 r., w niniejszym raporcie przeanalizowano emisje
tlenkéw azotu (NO,), czastek statych (PM) oraz gazéw
cieplarnianych z samochoddéw osobowych i lekkich
pojazddw dostawczych przy wybranych harmonogramach
wdrazania SCT.' Emisje gazdw cieplarnianych obejmuja
zaréwno emisje gazow cieplarnianych typu tank-to-wheel
(TTW), ktére wystepujg podczas eksploatacji pojazdu,

jak i emisje gazdw cieplarnianych typu well-to-wheel
(WTW), ktére uwzgledniajg produkcje energii, transport i
eksploatacje pojazdu. Przeanalizowano rézne scenariusze,
aby oceni¢, w jaki sposdb zachowania witascicieli pojazdéw
objetych ograniczeniami wptyna na efektywnos¢ strefy w
zakresie spadku emisji zanieczyszczen powietrza i gazéw
cieplarnianych. Ponizej przedstawiono gtéwne ustalenia
dotyczace wptywu SCT na emisje zanieczyszczen powietrza

1 Kaylin Lee et al., "Evaluation of Real-World Vehicle Emissions in Warsaw"
(Washington DC: TRUE Initiative, April 6, 2022), https://theicct.org/publication/
true-warsaw-emissions-apr22/.
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i gazow cieplarnianych w Warszawie dla samochodoéw
osobowych oraz powigzane rekomendacje dziatan.

GLOWNE WNIOSKI

= Strefa czystego transportu ograniczajaca wjazd
do centrum miasta starym, wysokoemisyjnym
samochodom osobowym z silnikiem Diesla, ktére
posiadaja certyfikat Euro 4 lub nizszy mogtaby
Znacznie zmniejszy¢ emisje zanieczyszczen powietrza
w Warszawie, niezaleznie od dodatkowych dziatan
podejmowanych przez kierowcow, ktérych dotyczj jej
ograniczenia. Jak pokazano na Wykresie ES1, wariant
1SCT moze przyczynic sie do zmniejszenia $rednich
emisji tlenkéw azotu (NO,) o 50 proc., poréwnujac
poziomy z 2023 r. do 2027 r. czyli okoto cztery lata
wczesniej niz w scenariuszu bazowym zaktadajgcym
brak SCT. Co wiecej, SCT moze przyczynié sie do
redukcji $rednich emisji pytéw zawieszonych (PM) o 50
proc., porownujac poziomy z 2023 r. do 2025 ., czyli
okoto piec lat wczesniej niz w scenariuszu bazowym.
W wariancie 2 SCT przyczyni sie do 50 proc. redukcji
emisji NO,, jak i PM o 50 proc., poréwnujac poziomy z
2023 r., rok przed wariantem 1 SCT.

* Do 2035 r. zaré6wno wariant 1jak i wariant 2
wdrozenia SCT mogg przyczynic sie do osiggniecia 95
proc. redukcji Srednich emisji NO, z pojazdéw, czyli
okoto 12 lat wczesniej niz w scenariuszu bazowym
bez SCT. Podobnie, oba scenariusze wprowadzania SCT
moga osiggnac 88 proc. redukcji srednich emisji PM
floty do 2035 r., okoto 7 lat wczesniej niz w scenariuszu
bazowym bez SCT.

=  Wariant 1SCT pozwolitby osiggna¢ 50 proc. redukcji
Srednich emisji gazéw cieplarnianych TTW floty,
W poréwnaniu z poziomami z 2023 r. okoto trzy do
szesciu lat wczesniej niz w scenariuszu bazowym
zaktadajgcym brak SCT. W podobny sposéb mozna
by osiggng¢ 50 proc. redukcji Sredniej emisji gazéw
cieplarnianych WTW floty, w poréwnaniu z poziomami
z 2023 r., okoto szes$¢ do dziewieciu lat wezesniej niz w
scenariuszu bazowym zaktadajgcym brak SCT.

= W przeciwienstwie do emisji zanieczyszczen
powietrza, skutecznos¢ strefy w zapewnieniu
istotnych redukcji emisji gazéw cieplarnianych
zaréwno TTW, jak i WTW zalezy od dziatan



https://theicct.org/publication/true-warsaw-emissions-apr22/
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Rysunek ES1. Redukcja emisji NO,, PM, emisji spalin typu tank-to-wheel (TTW) oraz emisji gazéw cieplarnianych (GHG) typu well-to-wheel
(WTW) w zaleznosci od odlegtosci w stosunku do poziomu referencyjnego (2023) w wyniku realizacji wariantu 1 SCT: stopniowe wdrazanie
ograniczen co dwa lata i wariantu 2 SCT: wedtug przyspieszonego harmonogramu wdrozenia. Cieniowane obszary na wszystkich rysunkach
przedstawiajg zakresy mozliwych redukcji emisji, ktére zalezg od reakcji wtascicieli pojazdéw objetych ograniczeniami SCT. Reakcje
wiascicieli pojazdéw wahaja sie od wtascicieli pojazddw, ktdrzy wymieniajg swoje pojazdy niezgodne z przepisami w 100% uzywanymi
pojazdami (gérna granica kazdego obszaru cieniowanego) po witascicieli pojazddéw, ktérzy przejda na mobilnosé bezemisyjna (dolna granica
kazdego obszaru cieniowanego).

podejmowanych przez kierowcéw. Jesli kierowcy, mobilnosci, takg samg redukcje o 50 proc. mozna
ktérych dotyczy¢ bedg wymogi strefy, zdecyduja sie osiggnac do 2033 roku.

zastapi¢ swoje niezgodne z przepisami samochody = Jesli kierowcy, ktérych dotyczy¢ beda wymogi strefy
w 100% uzywanymi pojazdami, do 2036 r. mozna zdecydujq sie zastapic¢ pojazdy ktére nie spetniaja
osiggnac 50 proc. redukcje Sredniej emisji gazéw wymogo6w pojazdami eletrycznymi, do 2034 r.
cieplarnianych TTW. Jesli jednak kierowcy ci mozna bedzie osiagnaé 50 proc. redukcje $redniej
zrezygnuja z samochoddw osobowych i dostawczych emisji gazéw cieplarnianych WTW floty. To dwa lata
na rzecz alternatywnych lub bezemisyjnych opcji wczesniej niz w przypadku, gdyby ci sami kierowcy
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zdecydowali sie na zakup uzywanych pojazdéw w celu
spetnienia ograniczen SCT.

Najwieksze skumulowane efekty w zakresie
redukcji emisji gazéw cieplarnianych z WTW mozna
osiagnac, (gdy wiasciciele pojazdéw przestawia

sie na bezemisyjne opcje mobilnosci), m.in. za
pomoca roweru, komunikacji publicznej lub pieszo.
W Wariancie 2 SCT pozwolitby unikngé 45 proc.
skumulowanych emisji gazéw cieplarnianych z WTW,
ktére zostatyby wyemitowane do 2038 r. w przypadku
braku SCT. Wariant 1SCT pozwolitby unikng¢ 31 proc.
skumulowanych emisji gazéw cieplarnianych do 2038
r.bez SCT w ramach tego samego scenariusza. Jednak
tylko w Wariancie 2 SCT Warszawa osiggnetaby
niezbedne redukcje emisji gazéw cieplarnianych
potrzebne do osiggniecia celéw okreslonych w
Porozumieniu Paryskim.

REKOMENDACJE DZIALAN

Ograniczenie ruchu najstarszych pojazdéw z
silnikiem diesla, ktére majq nieproporcjonalny udziat
w emisji, powinno by¢ traktowane priorytetowo.
Dziatania, w ktérych priorytetem jest ograniczenie
wjazdu najstarszych, wysokoemisyjnych samochoddéw
osobowych z silnikiem diesla, certyfikowanych norma
Euro 4 i nizszg (pojazdy zarejestrowane przed 2011

r.), na wczesnych etapach wdrazania strefy moga
doprowadzic¢ do 50 proc. redukcji emisji NO, i PM
odpowiednio do 2027 i 2025 .

Strefa czystego transportu powinna promowaé
przechodzenie na bezemisyjne formy transportu.
Aby osiggnac jak najwieksze redukcje emisji
zanieczyszczen powietrza i gazéw cieplarnianych,
SCT powinna zachecac kierowcow do wybierania
bezemisyjnych alternatyw, takich jak pojazdy
elektryczne, transport publiczny, poruszanie sie za

pomoca roweru lub pieszo. Mozna tego dokonac za
pomocg kompleksowych dziatan stuzacych poprawie
infrastruktury rowerowej i dostepu do transportu
publicznego, oraz wspieranie infrastruktury tadowania i
zapewnienie wsparcia finansowego na zakup pojazdéw
bezemisyjnych.

Biorac pod uwage wieksze obcigzenia wynikajace

z SCT dla gospodarstw domowych o nizszych
dochodach, niezbedne sg dodatkowe dziatania
tagodzace skutki. Mogtyby one obejmowac dotacje
publiczne w celu utatwienia zakupu pojazdéw
bezemisyjnych, znizki na optaty za transport publiczny,
dostep do wspdtdzielonych pojazddéw elektrycznych
oraz, w razie potrzeby, zwolnienia lub wydtuzone ramy
czasowe na zakup pojazdéw zgodnych z wymogami
SCT.

Skutecznos¢ strefy moze by¢ zapewniana poprzez
monitorowanie poziomoéw zanieczyszczen powietrza
na odpowiednio duzym obszarze. Monitoring SCT
mozna przeprowadzaé poprzez pomiar jakosci
powietrza w obrebie strefy oraz ocene wskaznikéow
zgodnosci. Rozszerzenie obszaru strefy przyniostoby
wieksze korzysci w zakresie emisji zanieczyszczen dla
wiekszej ilosci mieszkancdw.

Wprowadzenie strefy zeroemisyjnej w Warszawie
pomogtoby w realizacji celéw ekologicznych i
poprawie jakosci powietrza. Poprzez ograniczenie
wjazdu pojazdéw spalinowych do strefy czystego
transportu, miasto mogtoby osiggnac¢ niemal zerowa
emisje spalin z rur wydechowych wewnatrz strefy.
To takze przyczynitoby sie do osiggniecia celéw
zwigzanych ze zdrowiem publicznym i klimatem, takich
jak neutralnos¢ klimatyczna do 2030 roku i zgodnosé
z unijnym planem dziatania na rzecz zmniejszenia
liczby przedwczesnych zgonéw spowodowanych
zanieczyszczeniem powietrza.
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SZCZEGOLOWE INFORMACJE

Aby uzyskac szczegétowe informacje na temat warszawskiego projektu teledetekcji oraz

odpowiedzi na wszelkie pytania, prosimy o kontakt z Yoann Bernard, y.bernard@theicct.org.

Wiecej informacji na temat inicjatywy TRUE mozna znalez¢ na stronie www.trueinitiative.org

TRUE—The Real Urban Emissions Initiative FIA Foundation, 60 Trafalgar Square, London WC2N 5DS, United Kingdom

Aby uzyskac wiecej informacji, skontaktuj sie z: true@fiafoundation.org | @TRUE_Emissions | www.trueinitiative.org
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