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zanieczyszczen powietrza w Gliwicach
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Ponizej znajduje sie fragment petnego raportu , Wptyw strefy czystego transportu na emisje zanieczyszczenr powietrza w Gliwicach”.
Aby przeczytac petny raport, w tym metodologie, odwiedz: www.trueinitiative.org/publications/reports/impacts-of-a-low-

emission-zone-on-air-pollutant-emissions-in-Gliwice

Region $laski, w ktérym liczace 170 tys. mieszkaricéw Gliwice
sg jednym z gtéwnych os$rodkéw miejskich, mierzy sie z
powaznymi wyzwaniami dotyczgcymi ztej jakosci powietrza.
W zurbanizowanych obszarach Gérnego Slaska emisje
tlenkéw azotu (NOXx) i czgstek statych (PM) z transportu
drogowego sg wyzsze niz na terenach wiejskich.?

Jedna z powszechnie przyjetych strategii ograniczenia emisji
zwigzanych z transportem w miastach jest wprowadzenie
strefy czystego transportu (SCT), czyli obszaru, na ktérym
poruszanie sie niektérych najbardziej zanieczyszczajgcych
pojazddw jest ograniczone w celu zmniejszenia ilosci
emisji zanieczyszczen. SCT okazaty sie skuteczne w
ograniczaniu emisji zanieczyszczen w Europie, rozwigzanie
to zostato juz wprowadzone w Warszawie i trwajg prace
nad jego wprowadzeniem w Krakowie. Poprzednie badanie
przeprowadzone przez The Real Urban Emissions (TRUE)
Initiative analizowato potencjalne korzysci ptynace z
wprowadzenia SCT w Warszawie.?

Oszacowali$my, jakie mogg by¢ potencjalne redukcje emisji z
pojazddéw dzieki wdrozeniu SCT w Gliwicach w latach 2026-
2035. Nasze prognozy oparte zostaty na rzeczywistych
danych pomiarowych dotyczgcych floty pojazdéw w Gliwicach
i jej emisji. Skuteczna strefa czystego transportu powinna
maksymalizowad spadek emisji trujgcych gazdéw i substancji,
jednoczesdnie minimalizujgc utrudnienia dla wtascicieli
pojazdéw. W zwigzku z tym zaprojektowana SCT dla
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ec.europa.eu/system/files/2023-12/Silesia_2023.pdf.

2 Potednik, “Emissions of Air Pollution.”

3 Rohit Nepali et al., Impacts of a Low-Emission Zone on Air Pollutant and Greenhouse
Gas Emissions in Warsaw (TRUE Initiative, 2023), https:/www.trueinitiative.org/
publications/reports/impacts-of-a-low-emission-zone-on-air-pollutant-and-
greenhouse-gas-emissions-in-warsaw.

samochoddw osobowych priorytetowo traktuje wycofywanie
najstarszych samochodéw z silnikiem Diesla, ktére w
Gliwicach maja nieproporcjonalnie wysoki udziat w ogdle
emisji pochodzacych z pojazdéw.

W proponowanym projekcie SCT, ograniczenie wjazdu na jej
obszar w 2026 r. objetoby wytacznie samochody z silnikiem
Diesla niespetniajace normy emisyjnej Euro 4 (starsze niz
20 lat) i samochody benzynowe niespetniajace normy Euro
3 (starsze niz 25 lat). Ograniczenia stawatyby sie stopniowo
bardziej rygorystyczne co trzy lata, az do 2035 r,, kiedy to

w strefie dozwolone bytoby poruszanie sie samochodem

z silnikiem Diesla spetniajgcym norme Euro 6d i wyzszym
oraz samochodem benzynowym z certyfikatem Euro 6

i wyzszym (Tabela 1). Trzy rézne scenariusze zachowan
wtascicieli pojazdéw w kontekscie prowadzenia SCT
zostaty zamodelowane w celu oceny potencjalnych korzysci
zdrowotnych wynikajacych ze spadku emis;ji.

Tabela 1. Harmonogram wdrazania SCT z minimalnymi normami emisji
zezwalajacymi na wjazd dla réznych pojazddéw.

Samochody Harmonogram
osobowe Minimalny standard wdrozenia

Wiek Wiek
(lata) | Benzyna | (lata)
(o}

brak brak 2025
1 Euro4 <20 Euro 3 <25 2026
2 Euro 5 <18 Euro 4 <23 2029
3 Euro 6 <18 Euro 5 <21 2032
a4 Eggo <15  Euro6 <20 2035

Doktadny wiek pojazdéw moze réznic sie o +1rok w zaleznosci od daty
rejestracji dla normy emisji spalin w Polsce.
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Ponizej podsumowano gtéwne ustalenia dotyczace wptywu
SCT w zaproponowanej powyzej formule na emisje
zanieczyszczen powietrza i gazéw cieplarnianych w Gliwicach
oraz powigzane zalecenia dotyczace polityki transportowej.

= Strefa czystego transportu, ktéra w pierwszej kolejnosci
ograniczytaby mozliwos$¢ wjazdu na jej obszar tylko
najstarszym i najbardziej emisyjnym grupom pojazddw,
przyniostaby natychmiastowe korzysci, jednoczesnie
minimalizujgc utrudnienia dla wtascicieli pojazdéw. Na
etapie 1, SCT mogtaby spowodowac redukcje Sredniej
emisji NOx 0 21%-28% i redukcje Sredniej emisji PM o
37%-43%, jednoczesnie dotykajac tylko okoto 8% floty
samochoddéw osobowych. Identyfikacja grup pojazdéw
o nieproporcjonalnie wysokim wptywie na emisje i
priorytetowe traktowanie ograniczen dla tych grup za
pomoca SCT moze sprzyja¢ zaréwno natychmiastowej
skutecznosci SCT, jak i zminimalizowaniu utrudnien dla
wtascicieli pojazddéw.

= Niezaleznie od konkretnych decyzji wtascicieli pojazdéw
po wprowadzeniu SCT, korzysci z jej wprowadzenia
w zakresie spadku emisji NOx i PM bytyby znaczne w
poréwnaniu ze scenariuszem bez SCT. Przy zatozeniu,
ze absorpcja pojazddéw elektrycznych na baterie (BEV)
wzrosnie, aby dostosowac sie do celu przyjetego przez
Unie Europejska, jakim jest sprzedaz wytacznie nowych
pojazddw bezemisyjnych od 2035 r., SCT zaprojektowana
na potrzeby tego badania osiggnetaby co najmniej 86%
redukcji emisji NOx i 88% redukcje emisji PM do Etapu 4,
w poréwnaniu z poziomami z 2025 r.; to jest co najmnigj
20%-24% wiecej niz redukcja osiggnieta bez SCT.

= Stopniowe wycofywanie pojazdéw z silnikiem Diesla
niespetniajgcych normy Euro 5, ktére nie sg wyposazone
w filtry DPF, znacznie zmniejszytoby emisje pytéw PM
w Gliwicach. Na Etapie 2, w ktérym pojazdy z silnikiem
Diesla niespetniajace normy Euro 5 zostajg wycofane,
SCT przyczyni sie do osiagniecia 75% redukcji Srednich
emisji PM w poréwnaniu z poziomami z 2025 r., czyli 7-8
lat wczesniej niz w scenariuszu bez SCT. Po wdrozeniu
Etapu 2 wazne stanie sie rowniez wykrywanie pojazddéw
z silnikiem wysokopreznym z wadliwie dziatajgcymi lub
usunietymi filtrami czastek statych (DPF), ktére wymagaja
naprawy. Mozna to zrobi¢ poprzez badanie liczby czastek
statych w ramach okresowej kontroli technicznej (PTI),
ktora jest obowigzkowa w niektérych krajach europejskich,
w tym w Belgii, Niemczech i Szwajcarii.*

= Promowanie szybkiego przejscia na bezemisyjne
alternatywy, w tym pojazdy elektryczne BEV, transport
publiczny, ruch pieszy i rowerowy, mogtoby ztagodzic¢
wptyw wprowadzenia SCT na sytuacje niektérych
wtascicieli pojazdéw. Na przyktad programy ztomowania,
zachety finansowe dla korzystania z bardziej ekologicznych
samochoddw i odpowiednie zwolnienia dla senioréw
mogtyby ztagodzi¢ obcigzenia dla wtascicieli starszych

4 "Emission Standards: European Union: Periodic Technical Inspections (PTI),”
accessed August 15, 2024, https://dieselnet.com/standards/eu/pti.php.

samochoddw lub oséb, ktére rzadko poruszajg sie po
miescie samochodem.
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Wykres 1. Wptyw SCT na srednie emisje NO, zsamochodéw osobowych w
przypadku podrdzy na przecietnych dystansach.
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Rysunek 2. Wptyw SCT na srednie emisje PM dla samochoddw osobowych
w przypadku podrdzy na przecietnych dystansach.
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DOWIEDZ SIE WIECE)J

W celu uzyskania szczegétowych informacji na temat gliwiche projektu teledetekcji i
zwigzanych z nim pytan, prosimy o kontakt z Yoann Bernard, y.bernard@theicct.org.

Wiecej informacji na temat inicjatywy TRUE mozna znaleZ¢ na stronie www.trueinitiative.org.

TRUE—The Real Urban Emissions Initiative FIA Foundation, 60 Trafalgar Square, London WC2N 5DS, United Kingdom

For more information contact: true@fiafoundation.org | @TRUE_Emissions | www.trueinitiative.org
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